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Face à l’évolution sanitaire liée au Covid-19 
dans notre pays et aux annonces des Pouvoirs 
publics, la DGAC met en place des mesures afin 
d’assurer les missions régaliennes de l’État, la 
continuité territoriale entre les différents 
territoires de métropole et d’Outre-mer, et un 
minimum d’activité économique. 

Un mois de mesures en évolution constante 
Dès le mois de février et les premiers cas de mise en 

isolement de contrôleurs de retour de Chine ou d’Italie, le 
SNCTA travaille de manière coordonnée avec ses sections et 
les services de la navigation aérienne pour gérer au mieux 
les différents cas pratiques et leurs conséquences sur leurs 
collègues et leurs missions de service public. 

Le cluster de l’Oise et de la base aérienne militaire de 
Creil, dont certains personnels travaillent en salle IFR à  
Roissy-Charles de Gaulle, ont alerté le SNCTA et la DSNA sur 
la nécessité d’anticiper davantage les différentes mesures 
à mettre en place en fonction de l’évolution de l’épidémie.  

Plans de continuité d’activité (PCA) 
Début mars, alors que la crise sanitaire s’amplifie dans 

l’Oise, l'organisme de Roissy-Le Bourget est le premier à 
établir un PCA. Élaboré en concertation avec le SNCTA, ce 
plan définit des mesures d’hygiène et opérationnelles telles 
que la mise en place d’un service minimum de crise ou le 
cloisonnement des équipes. L’objectif est à la fois d’assurer 
une continuité du service du contrôle à long terme et 
d’éviter les contaminations entre contrôleurs. 

Dès lors, tous les organismes opérationnels de la DSNA, 
de Tahiti et de Nouvelle-Calédonie adaptent ce plan à leurs 
spécificités locales. Le SNCTA coordonne ce processus avec 
ses sections afin de garantir la meilleure cohérence 

possible entre les centres et surtout de mettre en avant les 
bonnes pratiques des uns au bénéfice de tous. 

Matériels sanitaires et opérationnels 
Fort du maillage et de l’implication de ses représentants 

en CHSCT, et afin d’accélérer les procédures d’achat au 
niveau DO, le SNCTA a fait remonter la nécessité de doubler la 
fréquence de nettoyage des positions de contrôle et des 
locaux opérationnels ainsi que les besoins en gels hydro-
alcooliques et lingettes désinfectantes. Par ailleurs, le SNCTA 
a demandé l'attribution de micro-casques individuels afin de 
limiter l’utilisation des micros collectifs. 

Cloisonnement des équipes de contrôle 
Pour réduire les risques de contamination, les organismes 

ont pour objectif la mise en place de tours de service visant 
différents niveaux de cloisonnement des contrôleurs : 

opérationnel : des cheminements spécifiques sont 
établis et évitent ceux des agents non-opérationnels ; 

inter-équipes : en salle, les équipes sont réduites en 
nombre et travaillent bien espacées. Le nombre de  
relèves est ramené au minimum : chaque équipe travaille 
par demi-journée sur des positions dédiées et n’est 
relevée qu'une seule fois par une autre équipe ; 

intra-équipe : les binômes, fixes, d'une même équipe 
se relèvent les uns les autres. Les centres organisés en 
horaires individuels sont réorganisés en petites équipes. 
Parallèlement, les formations continues sont annulées, 

les remplacements et recyclages ne sont plus possibles et 
certains détachés sont réaffectés dans les équipes. 

Maintien des mentions d’unité 
La fin des recyclages, des stages et des immersions ont 

une incidence sur les 200 heures et les mentions d’unité ou 
linguistique.
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Postes ouverts à la CAP de novembre 2018 

Au delà des nombreuses réunions nationales, 
dans lesquelles le SNCTA défend et cherche à 
sécuriser l’avenir de notre profession, c’est aussi 
au niveau local que le syndicat accompagne 
l’ensemble des contrôleurs aériens. Alors que le 
point bas des effectifs à CDG est, semble-t-il, 
enfin derrière nous, il nous semblait important 
de revenir sur un certain nombre de sujets sur 
lesquels le SNCTA poursuit son travail.

Technique (enfin) ça bouge !
/·DFFRUG�FDGUH�SRXU�OH�SURJUDPPH�6<6$7�D�pWp�VLJQp�HQ�ÀQ�
G·DQQpH� GHUQLqUH� DÀQ� GH� UHPSODFHU� OHV� V\VWqPHV� HQ� YRLH�
d’obsolescence : l’A-SMGCS et ISATIS.

L’A-SMGCS ne sera remplacé qu’à iso-fonctionnalité et le travaila 
GpMj�FRPPHQFp�DÀQ�GH�IRXUQLU�XQ�QRXYHO�RXWLO�DX�SOXV�YLWH��

Les doutes sur la capacité de Saab à fournir un système intégré 
tour/approche ont été levés en début d’année et le directeur 
deprogramme SYSAT a annoncé en Mars 2018 que SAAB était 
UHWHQX�DÀQ�GH�PHQHU�j�ELHQ�OD�WUDQVIRUPDWLRQ�pOHFWURQLTXH�GHV�
organismes CDG-LB et Orly. 

Cette modernisation ne sera pleinement effective à CDG 
TX·DSUqV� OHV� -HX[� 2O\PSLTXHV� GH� ������ &HSHQGDQW�� DÀQ� GH�
mener au mieux ce changement, les systèmes de Saab seront 
LQVWDOOpV� VXU� SODFH� GqV� TXH� SRVVLEOH�� DÀQ� GH� WHVWHU� OH�
fonctionnement de la plateforme technique et son intégration à 
l’environnement existant. 

Par ailleurs, le nouvel outil d’informations générales (incluant 
notamment ISATIS et DECOR) sera développé parallèlement 
avecune mise en service prévue avant les JO. Ce changement, 
n’impactant pas directement l’opérationnel, permettra aux 
différentes équipes (DSNA/DTI et Saab) de travailler ensemble 
sur un premier outil non critique. Une transformation technique 
réussie n’est cependant pas possible sans une formation 

adéquate. Nous avions milité lors de la mise en place de RECAT-
EU pour qu’une réelle formation soit mise en place pour tous les 
contrôleurs. Cela sera d’autant plus vrai pour la transformation 
majeure que sera SYSAT. Le SNCTA se félicite d’avoir obtenu 
l’ouverture d’un poste Expert Opérationnel “Formation et 
changements” dont la tâche sera majoritairement consacrée à 
GpÀQLU� HW� TXDQWLÀHU� OD� IRUPDWLRQ� QpFHVVDLUH� SRXU� FHWWH�
transformation. 

N’ayant que trop connaissance des dérives possibles de tels 
programmes de modernisation, le SNCTA a demandé et obtenu 
la relance du Groupe de Suivi SYSAT entre les organisations 
V\QGLFDOHV�HW�O·DGPLQLVWUDWLRQ�DÀQ�G·rWUH�UpJXOLqUHPHQW�LQIRUPp�
GH�O·DYDQFpH�GX�SURJUDPPH�HW�GHV�GLIÀFXOWpV�SRWHQWLHOOHPHQW�
rencontrées. 

Nous saurons garder un regard critique sur ce programme qui a 
SHUGX� WDQW� GH� WHPSV�HW� SUHQGURQV� WRXWH� QRWUH� SDUW� DÀQ�G·HQ�
faire une réussite.

(Q� DWWHQGDQW� FHWWH� PRGHUQLVDWLRQ�� 2'6� GHYDLW� rWUHPDLQWHQX�
dans l’état actuel. Alors que les CRNA vont avoir accès au Mode 
S descendant dans le courant de cette année, il était 
inenvisageable pour le SNCTA que CDG doive attendre 7 ans 
PLQLPXP� �� (Q� HIIHW�� GDQV� XQ� HQYLURQQHPHQW� R�� OH� WUDÀF� HVW�
aussi dense et évolutif que le nôtre, récupérer par exemple 
l’information du niveau sélecté serait évidemment un gain 
énorme en termes de sécurité.

Le SNCTA se félicite que cet argument ait été entendu et que la 
visualisation du Mode S descendant à CDG soit programmée 
pour2019. Toutes ces évolutions techniques ne pourraient se 
faire sans l’expertise des contrôleurs en subdivisions ou à la DTI. 

Une transformation technique 
réussie n’est cependant pas possible 

sans une formation adéquate. 
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Covid-19 à la DGAC : civisme et professionnalisme 
pour des missions de service public

En cette période de crise sanitaire, le SNCTA est pleinement mobilisé et coordonné avec ses 
sections pour élaborer les mesures inscrites dans les plans de continuité d’activité. Il apporte 

tout son soutien aux contrôleurs aériens dans l’exercice de leurs missions de service public.

Faites remonter vos questions ou vos inquiétudes 
à vos représentants locaux ou à covid19@sncta.fr.

Déjà saisies par le SNCTA, DSNA et DSAC devraient 
annoncer, à titre exceptionnel, des dérogations 

nécessaires aux maintiens des mentions.
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