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Dossier spécial : Greve

LA GREVE DES AGENTS DE SURETE DES AEROPORTS A ETE L’OCCASION POUR UNE PARTIE DES DEPUTES
DE L’'UMP DE RELANCER LE DEBAT SUR L’INSTAURATION D’UN « SERVICE MINIMUM » DANS LE TRANS-
PORT AERIEN. L’EXAMEN PAR L’ASSEMBLEE NATIONALE D’UNE PROPOSITION DE LOI ENCADRANT LE
DROIT DE GREVE DANS LE TRANSPORT AERIEN EST ANNONCE POUR LE 24 JANVIER 2012.

LE SNCTA vous PROPOSE QUELQUES EXPLICATIONS SUR LES PRATIQUES ENCADRANT GENERALEMENT
LE DROIT DE GREVE DANS LES TRANSPORTS EN FRANCE ET FAIT UN ETAT DES LIEUX DU DROIT DE GREVE A
LA DGAC.

Comment le droit de gréve est-il encadreé
aujourd’hui dans les transports ?

* Enamont : en prévenant les conflits.
Un dispositif d’ « alarme sociale » a ét¢ mis en place en 1996 a la RATP. C’est le dernier recours avant
dépot d’un préavis de greve. Elle oblige a une rencontre des partenaires sociaux. En cas d’échec des
négociations, un préavis peut étre dépos¢. L’alarme sociale a été mise en place a la DGAC.

* Avant une gréve : en prévoyant le niveau de service qui sera rendu afin de permettre aux usa-
gers (compagnies, voyageurs...) de prendre leurs dispositions.
Dans certains secteurs, une déclaration préalable des agents est parfois obligatoire, en général 48 heures
avant le dZbut dOune greve.

* Pendant une greve: en mettant en place un service minimum
Certains agentseuvent «tre astreints ~ venir travailler les jours de grsve.
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Com iqués

Quelles sont les lois en vigueur ou en projet ?

Dans les transports terrestres, le 21 aoGt 2007, a I’initiative du Gouvernement, et faisant suite aux
promesses du Président de la République, une loi sur le dialogue social et la continuité du service pu-
blic dans les transports terrestres réguliers de voyageurs a été adoptée.

Ses principes de base sont les suivants :

* la prévention des conflits sociaux par I’obligation d’un dialogue préalable entre I’entreprise et les
syndicats avant le début de toute gréve,

* la continuité du service sur des dessertes prioritaires, et la prévision du niveau de service, par la dé-
claration individuelle 48 heures a I’avance de I’intention de faire gréve, et la possibilité pour
I’entreprise de réaffecter en fonction de ces déclarations les salariés non-grZvises sur les destn
tions prioritaires

+ |Oinformationles usagers sur les prZvisions du trafic.

Depuis, dans les transports maritimes, aZriens et ferroviairesQinitiative de parlementaireies
projets dOextension de ce dispositif, reprenant les memes principes sont pour IOinstant restZs lett
morte.

 LOinitiative est prise en 2008 par Mme Catherine Procaccia (sZnatride Bfalkee), soutenue par
une soixantaine de sZnateurs. Le dZlt &n janvier 2010 et reste sans suites.
« En novembre 2011, Mme Procaccia dZpose une nouvelle proposition qui inclut dans son champ
dOapplication les contr™leurs aZriens.
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dans les transports maritimes aériens et ferroviaires.

Dans les entreprises de transport aérien une proposition de loi, déposée par M. Eric Diard député,

sera débattue le 24 janvier 2012. Le champ d’application concerne les salariés des entreprises privées et

des établissements publics ayant un lien direct avec la réalisation des vols. Elle ne concerne pas les con-

troleurs aériens qui sont fonctionnaires.
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Ses principes de base sont

* laprZvention des conflits sociaux par IOobligation dOun dialogue prZalable entre IOentreprise et les
syndicats avant le dZbut de toute greve,

 ladZclaration individuellde I1Qintention de faire gre¢8heures ~ IQavance
* I’information des usagers sur lpgvisions du trafic.

Les dispositifs en vigueur ou en projet ne portent donc pas sur la mise en place d’un service mini-
mum, mais sur la mise en place d’une déclaration préalable.

Or les contrdleurs aériens, s’ils ne sont aujourd’hui pas soumis a une déclaration préalable, sont astreints
a un service minimum trescontraignant

Si les conditionsdZj" tres cadrZeslOexercice du droit de greve des contr™leurs devaient Zetdues,
serait pas sam®ntreparties, sous peine de \thgparatre notre droit de gréve.
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Comment le droit de greve est -il encadrZ " la DGAC ?

D’abord : la prZvention des conflits par le dispositif dOalarme sociale.

Elle est en vigueur depu2009, sous la forme d’une « charte», c’est-a-dire d’un engagement
contractuel réciproque entre la DGAC et les syndicats signataires (SNCTA, CFTC, UTCAC, UNSA-
IESSA, SNICACQ).
La procédure d’alarme sociale
rZzpond dOores edléja a Pesprit des
Pour en savoir plusl: I"#$%&' ()*$' +#,-.-%&$" & [-#.)0*&'1),#.  ois adoptZes ou en cours de
prévenir les conflits!! discussion dans le secteur des
transports.

Ensuite : le service minimum

Le droit de gréve est un droit constitutionnel conquis de haute lutte par les controleurs aériens. Retiré en
1964, il ne sera rendu aux contréleurs qu’en 1985, assorti d’un service minimum régi par une loi
spZcifique.

Pour en savoir plus!: Loi du 31 décembre 1984 relative a I'exercice du droit de gréve dans les services de la
navigation aérienne, décret d’application du 17 décembre 1985. !

Le service minimum permet d’assurer les vols d’Etat, de défense nationale, de sauvegarde des
personnes et des biens, la moitié des survols du territoire frangais par les vols internationaux, le trafic

suisse " l'aZroport dB%déMulhouse, les liaisons aZriennes nZcessaires au fonctionnement des
institutions europZennes "~ Strasbourg et un nombre limitZ de vols vers ou en provenance de I0Ztrang
et de vols intZrieurs dZsignZs en fonction des intZrsts et des besoins vimtaied (notamment

ceux destinZs " Zviter l'isolement de la Corse et de I@uerye

Afin dOassurer ce service minimum, des contr™leurs ainsi que des personnels Zlexssmidms
maintenance opZrationnelle des systemes de navigation aZrielimeddar. ..) sont réquisitionnés en
cas de gréve.

Une GexclusivitZEde la DGAC ou presque:

Il nOexisten effet généralement pas de service minimumans les transports car il nOpas de
rZquisitions Dans les transports terrestres, la loi rend obligatoire une réorganisation du transport afin
d’assurer des dessertes prioritaires et des niveaux de service, dZfinis puis diffusZs aux usagers. Mg
pour assurer ce plan de transporsaet les personnels disponibles (donc les personneig sglisont
pasdéclarés grévistes 48 reures IOavance) qui sont rZaffectZs.
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La question de la dZclaration prZalable

Le législateur, en 1984, alors qu’il instaure le service minimum, ne 1’avait pas estimée nZcessaire.

On peut considZrer que le fait que les contr™leurs soient astreints ~ un service raamsium
déclaration préalable a un effet pervers.

De trés nombreuses gréves ne concernant pas directement la navigation aZriennee mobilisent pas les
contr™leurs.

Pouraint la DGAC, par prZcaution met systZmatiquement en place le service minimum.

Cet exces de prZcaution, alors quOaucun contr™leur nOest grZviste, provoque une dZgradation du sel
rendu aux usagensais aussine dZgradatiomotre imagelans I’opinion publique.

Contact : bn@sncta.fr
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